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打造皖北中心城市,重返全省第一方阵 

——蚌埠城市公交线网的创新与优化 

周全 陈敏
1
 

（安徽财经大学，安徽 蚌埠 233030） 

【摘 要】：国内外城市的交通建设实践表明,公共交通的优先发展是解决当今城市交通拥挤问题的根本出路。

通过对公共交通线网的问题及优化的研究,提升公交整体对客运交通分担率,降低城市高峰期间的堵塞可能。本文通

过实例对城市居民出行耗时的特征及其出行结构和目的特征等方面的调查,影响公交线网优化目标的因素分析。为

实现公交线网优化提供合理的建议以促进城市公交网络的优化。 
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1 引言 

蚌埠是安徽北部地区的中心城市,是国家全面创新改革试验和合芜蚌国家自主创新示范区主体城市之一。近年来,蚌埠市与

时俱进提出了“重返全省第一方阵”“全面冲刺全省第一方阵”“全面迈入全省第一方阵”的奋斗目标。随着全省城市化进程

的不断加快,城市建设也保持着稳中求进的良好势头,出行总量的增加和出行结构的变化打破了原有的城市交通供求关系的平衡,

交通拥堵越来越成为影响居民出行和制约城市发展的关键阻碍,城市交通问题日益严重。如何解决城市交通问题已经成为世界性

难题,传统的扩大路网规模的解决方法在当今城市土地资源稀缺的情况下已经不再适用。从城市规划、公交线网的创新优化出发,

提高路网效率成为研究课题。 

2 研究背景 

2.1 蚌埠市经济概况 

2017 年,蚌埠市经济发展取得较好的成绩,全年实现地区生产总值(GDP)1550.7 亿元,GDP 同比增长 9.1%,而安徽省增速为

8.5%,高于全省平均增速,增速居全省第 2位。蚌埠市三大产业整体发展势头良好,第一产业规模扩大,结构进一步优化;总产值年

均增长超11%。第二产业经济快速发展,工业化率超45%;第三产业迸发活力,对经济推动明显。三大产业结构比为13.2:43.9:42.9,

第二、第三产业合计占比达 86.8%,同比提高了 1 个百分点。从蚌埠市的经济数据中可以看出,蚌埠市利用自身区位优势,抓住合

芜蚌改革试验区机遇,加快创新驱动,深化改革,经济地位得到明显提升。 

2.2 机动车保有量现状 
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蚌埠市全年公路客运量 2343 万人,比上年下降 21.3%,公路货运量 23559 万吨,增长 13.3%。近年来,蚌埠市机动车保有量迅

猛增长,小型、微型载客汽车拥有量约26万辆,增长23.5%,其中个人小型、微型载客汽车24.16万辆,增长25.5%;汽车拥有量33.27

万辆,比上年增长20.4%,其中个人汽车 26.56 万辆,增长23.9%,市区平均 7人拥有一辆机动车。私家车数量的急剧增加加剧了市

区的堵塞和限制了公交线路的扩展优化。 

3 138 路主要公交线路实例调查研究 

公交是蚌埠大学城大学生最主要的出行选择。随着公交线路的调整和增加,使得公交线路近年来不断得到发展。大学城的公

共交通也更为完善。尽管这样还是存在着很多问题,其中公交站点的设置和公交的服务水平问题尤为突出。尤其是贯通市区东西

运载量繁重(途径高铁站、大学城、市政府、万达商圈)的 138路公交车。因此,本次优化研究以 138路为例。 

 

138路的公交路线主要为1高铁蚌埠南站→2高铁蚌埠南站广场站→3龙湖体育馆站→4龙湖春天(学府路)站→5蚌埠医学院

站→6安徽财大东门站……27山香村站→28绿地世纪城站→29天河路站→30小黄山站 

由实例调查研究发现,蚌埠市公交 138 路全程约 17 公里,设 30 个站点,其中大学城附近的高校站点容易满载,而市政府和部

分小区的站点也有较多的人流,其中万达商圈是市民出行上下车最为频繁的站点。其次,138 路公交车的调度方式较落后,沿用

“定点发车、两头卡点”的落后方式,公交调度基本上按照固定的时刻表来进行。司机和公交集团对车辆在运营路线上的状态无

法实时了解,导致车辆经常出现“大间隔”“串车”现象。要么使乘客候车时间过长,要么前车提前离站。从我们的实地调查中

也发现,在始发站发车间隔最长达 20分钟,严重影响了客运服务的质量和效率。 

4 影响公交线网优化的因素 

(1)蚌埠城市空间发展呈现单中心结构,最先依靠铁路运输发展起来的老城枢纽所形成的单中心放射状组织模式根本无法满

足出行需求的网络化、多走廊的发展态势,老城区道路狭窄,大部分仅能设置双车道,还有一部分仅能提供单幅车道通行,加之占

道现象严重,次干道、支路少,形成的道路微循环功能差,很大程度上影响车辆的正常通行,蚌埠新城区的建立一定程度上缓解了

问题,但是新老城交通界面却成为堵点高发地段。路网的结构不够合理是道路拥堵一个重要原因。目前,作为承担中心区外围快

速通道的朝阳路(南北走向)、胜利路(立交桥路段)、东海大道(东西走向)又被迫承担中心城内部的短距离出行交通压力。 

(2)蚌埠的地形限制一直饱受诟病,蚌埠市位于皖北,属黄淮海平原和江淮丘陵的过渡地带。城市由于中心区北侧受淮河大堤

的影响,无法形成有效的交通疏解环,加之部分重点路段受跨河交通影响,中心区与外围的交通联系较为混乱。 
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(3)缺乏方便高效的综合公交客运枢纽系统。蚌埠市目前的公交系统,特别是常规的公交系统主要是由大量相互独立的站台

与站台的公交线路组成,而不是采用综合高效的“枢纽-枢纽”型公交线网系统。这种线网系统使地面常规公交之间的换乘缺少

连续性和便捷性,且蚌埠没有轨道交通无法形成公共交通间的衔接。 

5 对目前公交运行系统的优化建议 

(1)由于蚌埠市现有的运行模式没有形成规范完整的网络系统,所以无法顾全机动性和可达性。假若采取“网络+环形”运行

模式可利用现有道路资源从而使公交运行的可达性和机动性得到相应改善。再者对公交站台进行港湾式改造,根据客流量的需求

状况,调整优化公交站台位置,建立自动化的调度模式对在商业区等人车流较为密集的地方,充分利用地上、地下空间。新模式既

吸收了环状模式的良好连通的优势和有效分担,又吸收了网状模式运行速度快、可选择性好和覆盖面广等优点。 

(2)扩大电子站牌的应用,国内一批积极进行公交系统建设的城市,在实现了公交车辆的实时监控后,将车辆的一系列运行信

息反馈给乘客,目前蚌埠市的电子站牌还在试点阶段,许多重点线段无电子站牌建立,增加了乘客候车的时间成本,也造成了公交

资源的浪费。电子站牌除了常规站牌的内容外,还可以显示下一班公交车辆的预计到站时间,以及线路上公交的动态信息。 

(3)加快城市轨道交通设施建设,针对蚌埠市的独特地理和人文环境适合发展跨座式单轨。跨坐式单轨系统是一种优良的中

运量轨道交通系统,此系统具有投资少、环保性能优异、地形地貌适应能力强、节省用地、建设周期短等优点,且其能力可适应

蚌埠线网各线预测运量要求。 
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